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Die Erfindnng bakht sich ftuf dn dnsteflbares 
FuBfcebelweik fOr Fahmeuge, insbesondere Kraft- 
fahrzeuge, mit fest dngebanten Shzen, das cine zur 
Lagerung von Pedalen (fiencode Welle umfaBt die 
mhteb an ihren v™**** angebrachter Hebel an Zap- 
fen, die sich achsparalld zu flir am Aufban abstBtzen* 
schwenkbar gekalten kt 

Es aind bereiti Auafthrungen bokaxmt, bei denen 
die Pedale auf einer ggmcfaaamen Welle angeordnet 
sind. Die Wdle iat anf emem Bock gelagert, der akfa 
mittels an scinen Enden angebrachter Hebel Ober 
verstellhare Zapfen am Aufban abatStzt Diese ver- 
steUbaren Zapfen fl^^tt^i touI einen raschea and 
ldchten Aus- und Einban dea Fuflfcebdwerkesr aber 
otne Anderang des relaiiven Abstandes der PedaJe 
zu den Sitzenirt nicht zndgHcb. 

Um dies zu cndchen, ist es bereits bckannt, die die 
_ Pedale tragecde Welle an einer Konsole zu lagenu 
die zur VersteDung der Pedale am Aufban verachieb- 
bar befesdgt ist Dies© Ansftihnmg hat aber den 
Nacfatdl, dafi die den etnzelnen Pedalen zugeordne- 
ten, zu den dnzelnen Aggregate* des Fahizeuges 
(Ohienden Ubertragnngageatinge nach jedem Ver- 
schieben der Konsole nen eingeateUt werdea mflsaen. 

Um dies zu vennddea, wurde angeregt, die tlber- 
tragungsgestflnge dnrch fKfosjgkriUftfcflllltE Ldtnngen 
zu crsctzen. Hlena sind die Drackzyirndcr santt dem 
FuBhebehverk an einer getnainsazncn Konsole ange- 
ordnet Dies ergtbt ein masaiges und groBes Aggregate 
das nicht nnr einen e ntspi e ch endan Platz beo&tigt, 
sondern auch zus&zilche Voikehrungen zur VeiBtei- 
fung des Aufbaus im Befestigungsberdch der Kon- 
sole notweadig macht Die Haitenxng der Konsole 
mufl entsprochend stabfl sein, wodtnxh ScbncDver^ 
schlGsse od. dgL fur ein ldchtes Handhabea der Vet- 
steOung nicht verwendet werdea kfinnen. 

Aufgabe der Erfindnng ist es, ein Fufihebelwerk zu 
schaffen, welches sich bei einfachem technischem 
Aufbau leicht und rasch in verschiedene PosWonen 
zum Fahrcreftz dnstaHen liflt 

Dies wurde gemifl der Hrftnrfnng dadnrcfa errdcht, 
dafi die nut den Pedalen v c ibuu adepcn tlbertntgonp- 
gestttnge in der Achse der Zapfen an den Pedalen 
angdenkt sind Dutch (Eese Mafinahme wild die 
Lage der Anlenkpunkto der Obertragungsgeatfinge 
beim Eiwteflen des FuBhebelweifces nicht verindert, 
wodurch sich JegHches, den EinsteHvoxgang kampH- 
zierendes FeststeUen der t)bertragungsgestinge er- 
Qhrigt Die PedahveOe des FuflhebclweAes ist mittels 
einer am Aufban des Fahizeuges befestigtea Rast- 
vorrichtung fesdegber. Die Rastvoiridrtung besleht 
aus cinem fest am Aufban befestigten Rastsegment, in 
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das dn drehtet mh der WeUe vtrbundener, unter 
Federwirkung stehender Rasthebel dngrdfca kann. 
Sonxit whd dnrch einfache mid ranmaparande kon- 
M strnkdve Mafinahmen erne sichere Verxiegehmg des 
FufihebelweckBS gewStutoistet Um ein raschea Ein- 
steSen des FuShebelweikes zu ennfiglichen, iat der 
Rasthebel fiber einen SdOzug aus dem Rastsegmeat 
ausklinkber. Dies ist bescmdera bd Sportr und Remi- 
bhizeiigen in jenen FlUen von Vortefl, wo ein mehr- 
maliger Fahmwechsd wdreud einer Veranstaltnng 
stattfindet 

In den 7^^ n " n fl« n ist ein in der nachfolgenden 
Beschreibung nSher eiBntertes Ausfulznmgsbeb^iol 
so des FuBhebebretkes nach der Erfindnng dargeateOt 
Es zcdgt 

Fig. 1 die Ansicht eines FuBhebelwerkes dnes 
Kraftfahizcuges, teflwcise im Schnitt, 
Fig. 2 einen Schnht nach der IimeH-11 der 
35 Fig. 1 and 

Fig. 3 einen Scfanht nach der Linie m-m der 
Fig.1. 

Das Foflhebelwerk fQr die BetEtigung der in der 
Zddnnmg nicht dargestelltea Aggregate des Fahr- 

40 zeuges besleht aus dnex WeUe % anf der Pedale 2, 3 
and 4 angeordnet sind. Die Wettel ist in HebelnS 
und 5' frei drehbar gehatten. An denHebdnSundy 
rind je ein Zapfen 6 and € befestigfc die in fcststehen-^. 
den Konaolen 7 und T drehbar gelagert sinxL Die zur 

45 Lagemng der Zapfen € und € dienwirfen Konsolen 7 
und T k5nnea gegebcaenfalla dnrch Rahmentefle des 
Fhhxzeages* wie bdspiebweise edncnLingstrfigeroder 
den Rahmeahmnd des Bodenbleches 19 des Fahr- 
zeoges gehSdet werdea. Die Pedale 2, 3 and 4 kfin- 

5o nen somh durch dn Schwenken der Welle 1 mit den 
Hebeln 5 und 5' um die Zapfen 6 und 6' in dnem be- 
stimmten Berekh verstellt werden and damit in 
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cfit Jewctls gQnetigtfe Portion am Fahrfeuge gettfacht 

^pSTdM Feathalten der Wdlc in Direr jeweiligen 
La« tmd votzugswetse am Bodenbtoch 19 des Fahr- 
ztSea befcrttott Rasttrgmen te 8, r vOTgcsehcn, mil 5 
denen Rasthebel 9 und ¥ ruiammcnartwten. Diesc 
Ruft rtcl atahen tuxter der Wirknna oner Feder 10 
und and dorcfa Kcibetifte 11 und ll 7 mil der WeUe 1 
drehtest vertmnden. Mitteb eines SeOzugcaU kann 
der Rasthebel 9 unmhtdbar und der iiber die Welle 1 io 
cnt Sun vertrandene Rasthebel mtftelbar angeho- 
ben wenfcxu Dadurch Ut die Welle 1 samt den Peda- 
lea frci mm Schwen k c n . 

Die Pedak2, 3 und 4 find auf der Welle 1 unter 
Zw isAenschaltttttg einer LagerbOchse 13 drchbar ge- is 
tagsrt und warden nrittels Hfflsen 21 and 20 unter- 
einander Jm Abatand gshahan. 

Die Pedale wdsen Antenkachsen 14, 14 and 14 
fur Ubertrt*unsMtatingel5, 15' und IS" wit* die 
mh don rufdMnfen Aggrcgatcn munittelbar oder *> 
mitteJbar in VeiUndung afcfcen. Hierfod kttanen audi 
hydrauttsche Obertragungamittel, beitpieliweisc fur 
die Betftignsg der Rransen des Fahia^ ziw- 
idnmffi r h a te t iciiL Die Anlfnlrarfwen and hlcrtei 
in der Achse der Zapfcn 6 und 6' an den Podalen bo- u 
fmtigL 10 dafl ale bcim Schwenken der Pedale bzw. 
der WeEel One Lage nicht verindern. Die Pedale 
beatacn femer ebeSllf in der Achse der Zapfen6 
and * fiegpade AnschBgett und 16'. Diese An- 
y frpu* axbeitca not ynmr> liwl IS und W znsammen 30 
und begrwucn deo RUcksieflweg der Pedale 2 und 3. 
Die KoMcton II und W rind voizugs weiae mfttela 
Sdhrmban 17 und It Iflabar am Bodenblech 19 dea 


PatentanspTuchc : 

1. Einstcllbarw Fufihebdweik fUr Fahneuge, 
insbesondere KraMahizeugp mit fest eingebautrn 
Sitren, das eine znr Lagerung von Pedalen die- 
nende Welle umfaBt, die mittela an ihren Enden 
angebrachte Hebd an Zapfen, die sich achs- 
paraDel zu ihr am Aufbau abstfitzen, schwenkbar 
gehalten ist, dadurch gekennreiebnet, 
dafl die mh den Pedalen (2, 3 und 4) verbunde- 
nen Obertmgungsgestange (15, 15* und 150 * 
der Achse der Zapfen (6, 6*) an den Pedalen an- 
gelenkt und. 

Z EinsteHbaiea Fufihebelwerk nacb An- 
spruch 1, dadurch gekemoeiebnet, dafl die Pedal- 
welle (1) dea Fuflhebelwerks miltels einer am 
Aufbau des Ffchxzeuges befestigten Rastvorricb- 
tung featlegjbar iat 

3. EinsteQbaies Fuflhcbelwerk nacfa den An- 
spruchen 1 und 2, dadurch gekennzekhnet, dafl 
die Rastvorrichtung aua dncm fest am Aufbau 
befestigten Raataeament (8) besteht, in daa em 
dzehfest mh der WeUe (1) vertmndener, unw 
Federwirkung stebender Rasthebel (9) etngitUen 
kann# 

4. EinsteHbares Fuflbebelwerk nacb den An- 
sprOchen 1 bis 3, dadurcb gekmnzeicfanet, dafl 
der Rasthebel (?) fiber einen SeUzug (12) sus 
dem Rastsegmcnt(8) ausklinkbar 1st. 

In Betracht gezogene Druckaehriften: 
Deutsche Patentachrift Nr. 188266; 
deulsches O^rauchsmuster Nr. 1703 227; 
franxfiabche Patentachriften Nr. 1282361, 
1257132. 
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